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DIE GRUNEN

Griune Ostfildern -- Stuttgart 21

Wir Griinen in Ostfildern unterstiitzen das Aktionsthiis gegen Stuttgart 21!
Ostfildern ist von Stuttgart 21 unmittelbar betesff Die ICE-Trasse auf den
Fildern fuhrt Gber Ostfilderner Gemarkung, nérdlddr Autobahn bei
Scharnhausen. Dies stellt einen grof3en Landscivajtgédar, der durch die
dadurch notwendig werdende Verlegung der Landd&stta04 von Plieningen
nach Neuhausen und deren geplanter Weiterfuhrungrschlussstelle
Esslingen noch vergrofRert wird. Nach dem "Larmdiegatobahn kommt dann
ein weiterer hinzu. Zum anderen ist Ostfildern Udbem regionalen
Finanzierungsanteil von 100 Millionen EUR an Statt@1 beteiligt [1]. In den
nachsten zehn Jahren muss die Stadt fir dieseekPjeqles Jahr mehr als
130.000 EUR aufbringen, die in anderen Bereichearedozial-Okologischen
Stadtentwicklung fehlen werden. Zum Vergleich: @gener Nachtbus von
Stuttgart nach Ostfildern kostet gerade mal 50 DOR.

Die unmittelbaren Folgen fiir unsere Stadt sind ab#t der einzige Grund,
warum wir Gruinen in Ostfildern gegen Stuttgart RdsDie Kosten fir dieses
Projekt sind vor dem ersten Tunnelanstich fiir deuren Bahnhof explodiert.
Von urspriinglich 2,8 Mrd. EUR in 2006 sind es naffiziellen Angaben der
Bahn jetzt bereits 4,1 Mrd. EUR. Eigentlich warasrsegar bereits 4,9 Mrd.
EUR, aber nachdem alle Projektbeteiligten 4,5 Misl.den Rubikon fiir den
Ausstieg festgelegt hatten, wurden mir nichts athn800 Mio. EUR
"eingespart” [2]. Die Kostenschatzungen des Bumadsiungshof von 2008,
einer durchweg der Parteilichkeit unverdachtigeel@ubelaufen sich auf
mindestens 5,3 Mrd. EUR flr den Umbau des Stuggatauptbahnhofs und
3,2 Mrd. EUR fur die Neubaustrecke (NBS) Ulm-Wendé&n [3]. Diese Zahlen
werden durch ein Gutachten des Umweltbundesamte2@b0 bestatigt und
auf insgesamt 11 Mrd. EUR geschatzt [4]. Das zwaktuelle Gutachten des
Minchner Ingenieurbtiro Vieregg und Rdssler komminaanigstens 12 Mrd.
EUR [5]. Gerade dieses Gutachten wird oft als jgadiee und fachlich kritisch
gescholten. Wir mdchten daran erinnern, dass Viguegl Rossler bereits 2008
ein Gutachten vorgelegt haben, mit Zahlen zwiséh8mund 8,7 Mrd. EUR, die
im selben Jahr durch die oben genannte Kostensoigities
Bundesrechnungshofs bestatigt wurden [6] [3].

Uns geht es aber nicht nur ums liebe Geld. Uns gglim das, was wir daftr
bekommen und das ist erschreckend wenig. Wir Grim@stfildern sind sehr
daftr, die Schieneninfrastruktur im Land auszubawahmehr Menschen vom
Auto in die Bahn zu bringen. Stuttgart 21 kann aaer nicht schaffen. Im Jahr



2008 wurde ein Gutachten vom baden-wirttembergmsti@enministerium
beim Schweizer Ingenieurbiro SMA in Auftrag gegeberem auf Engpasse
im unterirdischen Bahnhof hingewiesen wurde [7p4&is Gutachten war bis
Sommer 2010 unter Verschluss. SMA kommen zu derntuSghdass der neue
Bahnhof unterdimensioniert und storanfallig isn-Hind ausfahrende Zige
wurden sich z.T. schneiden und mussten aufeinamalten. Gleichzeitig sind
die zukinftigen Haltezeiten zu knapp bemessentgaitit?21 birgt die Gefahr
von Verspatungen, die sich im gesamten Nah- unavieekehrsnetz in Baden-
Wirttemberg auswirken werden. Auch die aktuelldli8tgnahme von SMA
verweist weiterhin auf fahrplantechnisch ansprwotie Konstruktionen® und
die ,knapp ausgelegte Infrastruktur®, welche ,eisehr intensiven und
iterativen Abstimmung zwischen der verfligbarendstiruktur und dem
gewunschten Angebot“ bedarf [8]. Mit anderen Wartgann nicht intensiv
nachgebessert wird, kommt es zu grofRen Stérung@&etneb. Interessant ist
auch der Verweis auf die Simulation der DB Nete, die ,definitive
Fahrbarkeit* bestatigen muss. Dies ist bislangtrgelschehen. Zuséatzlich zu
den Problemen am Tiefbahnhof kommen weitere agegianten NBS hinzu.
Das bereits erwahnte Gutachten des Umweltbundesd#djtkommt zu dem
Schluss, dass die NBS flr das Ziel einer Verlaggmon Gitern auf die
Schiene ungeeignet ist, ja sogar eine Gefahr middistellt. Als Alternative
wird ein neuer Albaufstieg bei Stfl3en vorgeschladensich flr einen Bruchteil
der Kosten der NBS realisieren liel3e.

Die ausufernden Kosten und der mangelnde verkékeriNutzen von Stuttgart
21 bringen uns Grune in Ostfildern dazu, das Ptojegesamt abzulehnen.
Unsere Haltung transportieren wir durch Teilnahmel@an Demonstrationen,
aber auch durch ein klares Profil im anstehendenltagyswahlkampf. Wir
wollen aus diesem Projekt aussteigen und nach kdidte und wirtschaftlich
besseren Alternativen suchen. Noch ist der Zugndailcht abgefahren!
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